Ermittlung der finanziellen Risiken

des Stadtbahntunnels Karlsruhe

Pressekonferenz am Mittwoch, den 9.12.2009 in Karlsruhe
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Kombiprojekt: Stadtbahntunnel + Stral3entunnel+Stral3enbahn Kriegsstralie
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Aufgabenstellung: nur finanzielle Auswirkungen Stadtbahntunnel " e
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Kostenschatzung zum Preisstand 2004 laut KASIG mbH

Kosten
In Mio EUR
Gesamtprojekt Kombilosung 495
- Stadtbahntunnel 333
- Anteil Bund und Land 237
- 29% von
- Anteil KASIG/Stadt Karlsruhe 96 O 333 Mio EUR
- Tunnel/Strallenbahn unter/in der
Kriegsstralie 162
Nutzen-Kosten-Wert Kombilosung 1,186
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Risiken von Baukostensteigerungen

Sind die Baukostenschéatzungen realistisch?

"Politische" Kostenschatzungen
z. B. Stuttgart 21, Transrapid
Offentliche
Grol3projekte In
Deutschland:

ungenaue Kostenschatzungen
z. B. City-Tunnel Leipzig

/TN

zuverlassige Kostenschatzungen
z. B. U-Bahn Minchen

Chart 4

Ungenauigkeit

Faktor 2 bis 3

20-30%

<10%
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- andere Streckenlange
- anderer Tunnelguerschnitt und Anzahl Streckentunnels
- u.a.
Kostenschatzung KASIG mbH
bis auf 2% durch Analogieschlul3d mit U-Bahn M-Moosach bestatigt
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Neuer Preisstand 2008, mogliche weitere Preissteigerungen

Chart 6 m

Anpassung der Kosten Preisstand 2004 auf 2008 der KASIG mbH
ISt realistisch

Nutzen-Kosten-Wert sinkt von 1,186 auf 1,11, bleibt aber noch tber 1

weitere Preissteigerungen nach endgultiger Vereinbarung des
Forderantrags mul3 die Stadt Karlsruhe allein tragen

Forderfahigkeit bleibt bestehen, wenn nach Baubeginn die Kosten
weiter steigen sollten und der Nutzen-Kosten-Wert unter 1 sinken sollte

Starke Preissteigerungen Uber den Rahmen der allgemeinen Baupreis-
steigerung ist aufgrund der gewahlten Baumethoden unwahrscheinlich

Massive Preissteigerungen bei Rohstoffen fihren nicht zu einer
Kostenexplosion
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Zinskosten, die die Stadt Karlsruhe zu tragen hat

@® Finanzierungskosten wahrend der Bauzeit: 9-13 Mio EUR

@® Zwischenfinanzierung von verspatet eintreffenden Bundes- und
Landesmitteln: pro Jahr Verspatung 11 Mio EUR

@® Finanzierung der zusatzlich aufgenommenen Kredite ab Inbetriebnahme:
bis zu 6 Mio EUR pro Jahr, Uber Jahrzehnte sinkende Belastung
bei langsamer Rickzahlung
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Jahrliche Betriebs- und Unterhalts- und Abschreibungskosten

® 4 4 Mio EUR Betriebs- und Unterhaltskosten Stadtbahntunnel
5,4 Mio EUR Abschreibungskosten

® 2,9 Mio EUR eingesparte Betriebs- und Unterhaltskosten
durch beschleunigte Umlaufe der Zige
(Einsparung von ca. 7* Stral3enbahnfahrzeugen)

6,9 Mio EUR Saldo

A

6,9 Mio EUR pro Jahr = 300 Mio EUR einmalig

# das 2,6 fache des Anteils von Karlsruhe an den Baukosten

* 5,2 Zuge x durchschnittlich 1,33 Fahrzeuge pro Zug
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Jahrliche Betriebs- und Unterhalts- und Abschreibungskosten
Im Vergleich zu Zahlen der KASIG mbH

KASIG mbH VIEREGG-ROSSLER GmbH

Betriebs- und Unterhaltskosten 2,0 Mio EUR 4,4 Mio EUR
Abschreibungskosten 2,2 Mio EUR 5,4 Mio EUR
Summe der Kosten pro Jahr 4,2 Mio EUR 9,8 Mio EUR

VI_I_EREGG
Chart 9 NEEE



Kernaussagen der vorliegenden Studie

@ Baukosten wurden von KASIG mbH korrekt geschatzt,
keine grof3en Risiken von Baukostensteigerungen

@® Folgekosten wurden von KASIG mbH
deutlich unterschatzt
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